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a mala niekoniecznie na to,
aby nas wszystkich pomie$ci¢,
lecz na to, aby dla kazdego
z nas wyprodukowaé zyw-
noé¢, ubrania, komputer, mieszkanie
lub dom z ogrodem oraz oczywiscie
samochdd. Kiedy$ przeprowadzitem
z moimi uczniami proste obliczenia,
majace odpowiedzie¢ na pytanie, na
ile czasu starczytoby tlenu na planecie
Ziemia, gdyby przyroda nie odtwarzata
fotosynteza tego, co zuzywa rozpasana
cywilizacja malp naczelnych.

Siegnelismy po statystyki $wiato-
wego zuzycia paliw kopalnych (gaz,
ropa, wegiel), przeliczylismy masy mo-
lowe prostej reakeji chemicznej C + O2
=> COz2, a nastepnie objetos¢ atmosfe-
ry i mase catego zgromadzonego w niej
tlenu. Pomingliémy tlen rozpuszczo-
ny w oceanach, zuzywany przez ludzi,
zwierzeta, pozary lasow itd.

Z prostych obliczen wynikalo, ze
przy hipotetycznym braku odtwarzania
tlenu przez roélinnosé¢ — spowodowa-
nym na przyklad zapyleniem atmosfery
po jakim$ wielkim wybuchu wulkanu
— tlen skonczy si¢ nam juz po dekadzie.
Skonczy sie w tym sensie, Ze jego za-
warto$¢ w atmosferze spadnie z 21 do
18 procent, czyli do stezenia, jakie ma
tlen w wydychanym (!) przez nas po-
wietrzu, co oznacza, zZe zaczniemy sie
dusi¢. Gdyby pociagnaé ten uprosz-
czony eksperyment myslowy dalej, to
tlen skonczy si¢ w sensie dostownym
po pie¢dziesieciu latach, cofajac planete
w rozwoju o jakie$ 3 miliardy lat. Zapy-
lenie atmosfery po wybuchu wulkanu
i ograniczenie $wiatla stonecznego to
co$, co moze si¢ realnie wydarzy¢ —
mialo to miejsce na przyktad w XIX
wieku w rejonie Islandii i Irlandii, re-
dukujgc plony ziemniakdéw i powodujac
kleske gtodu.

Oczywiscie wszelkie rozwazania
o zuzyciu tlenu blakng przy tym, ze
w miedzyczasie wyemitowaliby$my do
atmosfery tak duze ilosci CO2, ze za-
nim zabrakloby tlenu, zabilby nas duzo
szybciej, a dokladnie — ugotowat efekt
cieplarniany. Lasy, ktore w tak chci-
Wy sposob sa wycinane i w Amazonii
i w Polsce, zamieniajg ten CO2 z po-
wrotem na tlen. Kazdego roku jednak
coraz mniej.

JAK UZYWAMY
SAMOCHODOW?

Jesli przyjrze¢ si¢ ekonomii i ekologii
réznych $§rodkéw transportu, okazu-
je sie ze podrozowanie czymkolwiek
wiekszym od roweru jest juz swego ro-
dzaju naduzyciem. Dlatego autor tego
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Zamawiam 12 kolejnych numeréw
Kuriera WNET:

D 1 egzemplarz za 99 zt
D 2 egzemplarze za 180 zt

IMIE I NAZWISKO

ADRES

TelgroN

W terminie 7 dni od wystania formularza za-
mdéwienia nalezy dokonac optaty na rachunek
bankowy Alior Bank:

nr 24 2490 0005 0000 4600 3762 4548

W przelewie nalezy poda¢ imie i nazwisko
Zamawiajacego i dopisa¢ ,Kurier Wnet".
Zamowienie nalezy dostarczyc na adres:

Radio Wnet Sp. z 0.0.
Krakowskie Przedmiescie 79
00-079 Warszawa
Zamdwienia przez internet:

www.kurierwnet.pl

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich da-
nych osobowych w celu swiadczenia ustugi
prenumeraty oraz w celach marketingowych
przez administratora, ktérym jest Radio
Whnet Sp. z 0.0, z siedziba przy ul. Zielnej
39, 00-108 Warszawa, KRS 0000333607,
REGON 141961180, NIP 5252459752.
Informujemy, ze dane beda przetwarza-
ne w sposéb zgodny z ustawg z 29 sierp-
nia 1997 r. o ochronie danych osobowych,
a takze, ze posiada Pan/Pani prawo dostepu
do tresci swoich danych oraz ich poprawia-
nia oraz zwrdcenia sie z zgdaniem usunie-
cia podanych danych osobowych. Zbierane
dane przetwarzane beda wytacznie w celu
wskazanym powyzej. Podanie przez Pana/
Panig danych osobowych jest catkowicie
dobrowolne.

Korki na drogach to powazny problem ekonomiczny i ekologiczny, z ktérym cywi-
lizacja zmaga si¢ niezmiennie od przynajmniej pét wieku. Bez wickszych sukceséw.
Z kazda dekada problem staje si¢ coraz wieckszy, poniewaz jest nas na coraz wigcej
i nasza planeta staje si¢ jakby za mata.

tekstu porusza si¢ po Warszawie wy-
facznie rowerem (i metrem), 365 dni
w roku, nawet przy minus 10 stopniach
Celsjusza. Po prostu religia zabrania mi
korzystania z samochodu w miescie.
Zaraz wyjasnie, dlaczego.

Paradoks ekonomiczny i ekolo-
giczny polega na tym, Ze aby przemies-
ci¢ 50-100 kg wlasnego ciala z punktu
A do B przy pomocy samochodu, wle-
czemy ze sobg tone stali, czyli 10-20
razy wiecej, niz sami wazymy. Kontrast
z rowerem, ktdry z kolei wazy 10 razy
mniej niz my, jest oczywisty. Cala te
mase rozpedzamy i hamujemy nawet
kilkadziesiat razy na naszej trasie, zu-
zywajac ogromne ilosci energii i emi-
tujgc do atmosfery adekwatne iloéci
CO2 iinnych cieplarniakéw. Takie sa-
me drastyczne proporcje ujawniajg sie,
gdy poréwnamy, ile miejsca na drodze
zajmuje czlowiek jadgcy samochodem
(nawet 100 m?, zaleznie od predko-
$ci pojazdu), autobusem (kilka m?),
rowerem (podobnie) czy pociagiem
podmiejskim (zero).

Co gorsza, samochodami podro-
zujemy zazwyczaj sami — badania dla
Polski méwig o zapelnieniu ich $red-
nio przez 1,3 osoby, czyli w okoto 30%
ich pojemno$ci. Widzimy to przeciez,
stojac na co dzien w korkach na tra-
sach dojazdowych do miast — abso-
lutna wiekszo$¢ samochodow, ktére
mijamy, ma tylko jednego pasazera,
czyli kierowce.

Uzywanie samochoddéw jawi sie
wiec jako ekologicznie nieodpowie-
dzialny przejaw konsumpcjonizmu.
Zadne zwierze na planecie nie konsu-
muje tyle, co homo, rzekomo sapiens.
Szacunek nalezy wiec odda¢ kazde-
mu, kto jadac do pracy, zdecyduje si¢
wybrac rower, a cztery kotka zostawié
W garazu.

Wiadomo jednak, Ze na terenach
podmiejskich wcigz nie ma zadnej sen-
sownej alternatywy dla samochodu.
Sciezek rowerowych przybywa, ale nie
kazdy ma tyle hartu ducha, aby do-
jezdza¢ codziennie rowerem do pracy
(np. 2 x 30 km) niezaleznie od stanu
pogody i pory roku.

Dlatego warto co$ zmieni¢ w spo-
sobie korzystania z samochodéw. Uzy-
wanie ich w pojedynke ma oczywista
konsekwencje w postaci ogromnej ich
iloéci na drogach, szczegdlnie w po-
rach porannych dojazdéw do pracy
czy szkoly i wieczornych powrotéw.

Badania prowadzone w catym kra-
ju przez uczelnie techniczne i firmy
consultingowe wskazuja na ogromne
straty finansowe oraz czasu zwigzane
ze staniem w korkach. Wynika z nich,
ze przecietny mieszkaniec duzego pol-
skiego miasta traci co miesigc okoto
8-10 godzin (!), stojac lub pelzajac
powoli w korku. Ten czas mozna by
wykorzysta¢ na prace, rozrywke lub
spedzi¢ z dzie¢mi - to prawie jeden
dzien w miesigcu.

Od strony finansowej wyglada to
réwnie Zle - specjalistyczne oszacowa-
nia strat (kosztéw paliwa, czasu itp.)
ponoszonych przez osoby dojezdzaja-
ce codziennie do centréw miast i do-
$wiadczajace korkow, mowia o kwo-
tach rzedu 3-5 tysiecy zlotych w skali
roku. To tyle samo, co dwa porzadne
tankowania w miesigcu, czyli na pew-
no zauwazalnie duzo. Dlatego warto
ponownie zaja¢ si¢ tym tematem.

Projekt www.DojazdyRazem.pl
fundacji DEMOK (www.fundacja.de-
mok.pl) koncentruje sie na dostarcze-
niu mieszkanicom podmiejskich mia-
steczek i osiedli systemu internetowego
i mobilnego do sprawnego, pétautoma-
tycznego koordynowania codziennych,
wspdlnych dojazdéw do ,,miasta’, czyli
do pracy, szkoly, centrum handlowe-
go czy po prostu do najblizszej stacji
kolejowe;j.

Glowny cel projektu jest taki,
aby kazdego dnia cz¢$¢ samochoddow
w miasteczku pozostawala w domu,

PIoTR KRUPA-LUBANSKI

a sam proces dogadywania si¢ w pary,
tréjki czy czworki podrozujace jed-
nym samochodem odbywatl si¢ znacz-
nie prosciej i szybciej niz w znanych
obecnie aplikacjach car-poolingowych.
Gdy jest to mozliwe, proces ten powi-
nien odbywac¢ si¢ automatycznie, nie-
jako za plecami uzytkownika, jednak
w zgodzie z ustalonymi przez niego
zasadami.

Korzystanie z systemu, zaczyna-
my od oznaczenia wszystkich swoich
znajomych i sasiadow, ktoérych widzi-
my w aplikacji (lub zaproszenia ich
do niej). Tych, ktérych znamy bardzo
dobrze i ufamy im, mozemy oznaczy¢
jako ,,bliskich znajomych” Z takimi
osobami system bedzie nas taczyt na
przejazdy zupelnie automatycznie -
wystarczy, ze zauwazy, ze wybieramy
sie w tym samym czasie w podobnym
kierunku.

Uzytkownicy moga wystepowac
w systemie jako kierowcy, ktérzy de-
klarujg swoje przejazdy (udostepniajac
miejsca w swoich samochodach), lub
jako pasazerowie, ktdrzy wrzucaja do
systemu zapytania o postaci: ,,Kto mnie
zabierze jutro z punktu A do punktu B
w podanych godzinach?”.

Aby proces rezerwacji i doboru
odbywal sie sprawnie, system bazuje
gltéwnie na oznaczonych w nim zna-
jomych, ludziach, ktorzy juz si¢ znaja
lub chetnie si¢ poznaja, bo przeciez

jako trasy z wybranego ,,przystanku”
w miejscowoéci startu do odpowied-
niego ,,przystanku” w miejscowosci
docelowej. Aby maksymalnie skrocié
codzienne planowanie przejazdéw, sy-
stem pozwoli nam na zdefiniowanie na
poczatek listy swoich standardowych,
powtarzalnych przejazdéw typu dom-
praca lub uczelnia czy stadnina koni,
basen lub centrum handlowe. Potem
wystarczy aktywowac w kalendarzu sy-
stemu, Ze dang tras¢ przebywamy we
wskazane dni tygodnia w odpowied-
nich porach. W ten sposéb w 5-10
minut mozemy stworzy¢ plan swoich
przejazdow na caty miesigc. Dzigki te-
mu pdzniejsze tworzenie grup jadacych
razem bedzie juz bardzo szybkie, w cza-
sie rzedu 20-30 sekund lub w ogole
automatycznie.

KOSZTY TRANSAKCY)JNE

Dazenie do redukgji czasu potrzebnego
na zorganizowanie przejazdu to w za-
sadzie kwintesencja catej rewolucji in-
ternetowej. Zadaniem wszystkich por-
tali, serwisow i sklepow, jakie tworzono
tysigcami od poczatku tego stulecia,
bylto po prostu redukowanie kosztow
transakcyjnych (to termin ekonomicz-
ny), jakie ponosilismy wczeéniej, aby
zarezerwowac hotel, bilety do teatru
czy na samolot albo zrobi¢ dowolne
zakupy. Pierwszym udanym startupem

DojazdyRazem.pl

Zmniejszmy korki na drogach,
poznajmy s3asiadow
i chronmy srodowisko!

K9R1YS’C| DLA
UZYTKOWNIKOW SYSTEMU

Wedlug naszych oszacowan, zrzutka
na benzyne, ktéra pozwala na dotarcie
do centrum miasta z odlegloéci 20-
30 km, powinna wynosi¢ okoto 5 zt
przy trzech podrézujacych razem oso-
bach. Jezeli podréznych bedzie tylko
dwoch, a w sktadce uwzglednimy nie
tylko koszt benzyny, ale i amortyzacji
samochodu, to skladka wzro$nie do
okofo 10 zt.

To jednak wcigz nadal prawie
10 razy taniej niz dojazd do (lub po-
wrot z) miasta dowolng formg ube-
ra. Dlaczego? Musimy pokry¢ jedynie
koszty samochodu i nie ptacimy za czas
pracy kierowcy, bo jemu przeciez jest
»po drodze”

Koszt pozostaje prawie taki sam -
lub mniejszy — niz préoba dotarcia, na
przyktad z Podkowy Le$nej na Zoliborz
przy pomocy WKD (8,00 zt) i metra
(3,40 zt), co wigcej, przejechanie tej
trasy samochodem, z sgsiadem, moze
by¢ szybsze i wygodniejsze. Okazuje
sie, ze mimo ostatnich podwyzek cen
benzyny, koszt podrdzy samochodem,
pod warunkiem, ze jedzie kilka osdb,
moze by¢ nadal tanszy niz komunikacja
publiczna. Kto by sie tego spodziewal?

Liczac dalej, dojdziemy do wnio-
sku, ze kierowca, ktdry bedzie syste-
matycznie zabieral po 2-3 osoby, moze

mieszkaja, czesto od wielu lat, w tej
samej miejscowosci.

Kojarzenie kierowcow i pasazerow
to nie koniec mozliwoéci systemu. Jezeli
w bazie danych znajda sie deklaracje
samych kierowcéw o podobnym cza-
sie i kierunku jazdy, to system zapro-
ponuje im, aby sie dogadali, pojechali
razem i zostawili jeden z samochodéw
w domu. Jezeli ktory$ z kierowcdw za-
deklaruje z gory, ze moze zrezygnowa’
danego dnia z jazdy wlasnym samocho-
dem i dosigs¢ sie do kogos, to system
automatycznie skojarzy go z jakims sa-
siadem, ktory ,,musi” tego dnia zabra¢
swoj samochod. Przez sasiadéw rozu-
miemy tu osoby mieszkajace w odlegto-
$ci nie wigkszej niz kilka kilometrow.

Co wazne, system bedzie z jednej
strony dbal o bezpieczenstwo uzyt-
kownikéw (na przykltad pozwalajac
na zbieranie danych, takich jak ocena
stylu jazdy kierowcdw), a jednoczes$nie
unikat zbierania jakichkolwiek danych
wrazliwych. System nie bedzie w ogéle
znal naszych adreséw domowych, nie
bedzie tez wlaczal funkeji GPS w te-
lefonach ani w zaden sposéb notowat
naszej lokalizacji.

Przy umawianiu sie na przejazdy
bedziemy korzystaé z wirtualnych przy-
stankow — punktow znanych i charak-
terystycznych w danej miejscowosci, na
przyklad poczta, szkola, kosciol, stacja
kolejowa, znany sklep czy kawiarnia.
Takich miejsc, ktére wszyscy znajg lub
s3 w stanie fatwo ustali¢, gdzie sie znaj-
dujg. Przejazdy bedziemy definiowa¢

Policz buzki na obu drogach.

tworcow systemu DojazdyRazem.pl byt
znany dzi$ do$¢ szeroko portal eBi-
let.pl, stworzony w latach 2001-2009
i przejety w roku 2019 przez Allegro
w atmosferze skandalu, co stanowi od-
rebng, ciekawg historie o zabarwieniu
sensacyjno-kryminalnym (www.eBi-
letHistoria.pl).

Przed uruchomieniem eBiletu
koszty transakcyjne zakupu biletéw
do teatru wynosity okoto 2 godzin na
dojazd ,tam i z powrotem” plus koszt
benzyny i parkomatu; razem, zaleznie
od warto$ci naszego czasu, moglo to
by¢ od kilkudziesieciu do nawet kil-
kuset ztotych wedlug dzisiejszych cen.
Obecnie cala ta operacja zabiera przez
internet 10 minut, a zamiast kosztéw
paliwa ponosimy pewne dodatkowe
oplaty rezerwacyjne, bardzo korzyst-
ne, jesli mieszkamy daleko od teatru.
To tylko jeden z tysiecy mozliwych
przykladow.

Dotychczas dzialajace aplikacje ko-
jarzace podroznych wymagaly okoto
godziny naszego zaangazowania, aby
zorganizowal przejazd w Bieszcza-
dy czy na Mazury. Czas byl potrzeb-
ny gtéwnie na weryfikacje towarzyszy
przyszlej podrdézy. Ambicja tworcodw
Dojazddéw jest redukeja tego czasu po-
nizej jednej minuty przez wykorzysta-
nie oczywistego faktu, ze codzienne
dojazdy do pracy czy szkoly sg bar-
dzo powtarzalne i odbywaja si¢ w gro-
nie tych samych ludzi, ktérzy po kil-
ku przejazdach powinni juz $wietnie
si¢ znac.
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sfinansowac sobie w ten sposdb catosé
kosztéw paliwa, a moze nawet i cze$é
pozostatych kosztéw posiadania samo-
chodu: 20 dni x 2 przejazdy x 2 oso-
by x 10 zt daje razem 800 zt. Z kolei
koszt takich czterdziestu przejazdéw
po 25 km to benzyna potrzebna na po-
konanie 1000 km w warunkach miej-
skich, czyli, powiedzmy, 10 setek km
x 8 litréw x 8 zlotych = 640 zI. Zatem
zwrocily sie koszty paliwa i jeszcze od-
tozyliémy 160 zt miesiecznie na OC,
przeglady i naprawy. Margines bledu
tych obliczen wynosi okoto 20% i by¢
moze ,zjada” t¢ nadwyzke, ale to chyba
nadal catkiem dobry wynik mikroeko-
nomii dojazdowej?

Zaoszczedzili rowniez nasi sgsiedzi
jako pasazerowie, bo jesli pokonywali
dotychczas te trase wlasnym samocho-
dem, to zrzutka na benzyne bedzie sta-
nowi¢ tylko 30-50% kosztéw samotnej
podrézy wlasnym samochodem. I zno-
wu - niby grosze, ale w skali miesigca
czy roku to juz zauwazalne pienigdze.

Poza tym bezcenna jest satysfakcja
z zaoszczedzenia srodowisku obecnosci
w nim kolejnego samochodu - poze-
racza tlenu i producenta CO2 - ktory
zostal w garazu. Na my$l przychodzi
znana w Polsce marka tréjkotowych
roweréw bagazowych, ktérymi moz-
na przywiez¢ duze zakupy czy zawiezé
male dzieci do szkoly — nazywa si¢ bar-
dzo ladnie: ,jeden samoch6d mniej”
(pisane razem a na koncu jeszcze.pl).

A propos dzieci: w systemie prze-
widziano specjalne konta dla nich,

zarzadzane przez rodzicéw, tak aby
mogly korzysta¢ z przejazdéw z oso-
bami, ktore dla ich rodzicéw maja sta-
tus bliskich znajomych, czyli s3 uznane
za absolutnie zaufane.

Wszyscy wiemy, ile czasu pochla-
nia codzienne podwozenie pociech do
szkoly czy na przerozne zajecia. A prze-
ciez z fatwoscia mozna by si¢ podzieli¢
tym obowiazkiem ze znajomymi, tak
aby wciela¢ sie w role kierowcy szkolne-
go autobusu raz, dwa razy w tygodniu,
a nie pie¢ czy sze$¢. To samo dotyczy
weekendowych dojazdéw do stajni, na
basen czy korty tenisowe. Po pierwsze
rower. A jak juz si¢ nie da i musi by¢
samochdd, to niech to bedzie trans-
port ,mikrozbiorowy”. Przeciez korki
tworzg si¢ ostatnio nawet w malych
miasteczkach, gdzie naprawde, przy
odrobinie dobrej woli, wystarczytby
rower. Przyzwyczajenie do wygody i sa-
mochodu powoduje, Ze nawet wyprawa
do sklepu oddalonego o niespetna kilo-
metr generuje korki w weekendy w ta-
kich miastach-ogrodach jak Podkowa
Lesna, Brwindw, Milanéwek i wiele in-
nych. Pora co$ z tym zrobic.

Kiedy$ jechalem w godzinach
szczytu do centrum Warszawy ze zna-
jomym Holendrem. Widzac, ze w wigk-
szo$ci samochodow jedzie tylko jedna
osoba, Nederlander skomentowal to
stwierdzeniem, Ze musimy by¢ bardzo
bogatym krajem.

Ciekawe, czy uda si¢ przekona¢
cho¢ cze¢s¢ Polakéw do zrezygnowa-
nia z intymnosci i komfortu, jaka da-
je samotne przebywanie w przestrze-
ni wlasnego samochodu i zamienic¢ je
na przyjemno$¢ poznania sasiadow
i konwersacji z nimi? Moze integracja
sasiedzka oraz czyste $rodowisko sa
tego warte?

ROZLIC;ENIA MIEDZY
PODROZNYMI

W tej materii twdrcy systemu zostawia-
ja sasiadom swobodg. Kierowca musi
opublikowa¢ wysokoé¢ sktadki, jakiej
oczekuje od pasazerow (widac ja wtedy
na fotelu w formularzu rezerwacyjnym
w systemie), a potem przyjac od nich go-
towke czy mikroprzelew. Osobg ustalaja-
ca wysoko$¢ sktadki na danej trasie jest
whasciciel samochodu, pasazer moze te
oferte przyja¢ lub odrzuci¢. Zaktadamy;,
ze system bedzie stuzyt do obstugi prze-
jazddow sgsiedzkich, a nie komercyjnych,
ewentualnie te ostatnie beda wyraznie
odréznione od sgsiedzkich. Tym samym
wysoko$¢ sktadki bedzie widoczna juz
przy rezerwacji. Pasazer bedzie mogt
okre$li¢ w swoim profilu maksymalne
wysokosci sktadek akceptowanych na
danych trasach, a system odpowiednio
je dla niego filtrowat. Mozliwe beda tez
rozliczenia bezgotéwkowe, wg metody
wypracowanej w innym projekcie naszej
fundacji - www.wzajemniak.pl.

Jesli obie strony potwierdza w swo-
ich profilach korzystanie z tej metody
rozliczen, system automatycznie ,,za-
ksieguje” kierowcy na jego koncie, in
plus, np. 5 czy 10 punktow (jako 10 z1),
a pasazerowi odpowiednio 10 pkt. in
minus.

Punktéw, ktére uzbiera kierowca,
bedzie mégt uzy¢ do oplacenia przejaz-
du z kim$ innym. Tego typu rozliczenia
mogg si¢ dobrze sprawdzi¢ w kregach
dobrych znajomych. Zbieranie sktadek
nie bedzie obowigzkowe, a system nie
bedzie pobieral zadnych prowizji od
tych sktadek, nie bedzie tez ingerowat
w rozliczenia miedzy uzytkownikami
ani ich rejestrowat (tylko ewentualnie
punkty ,wzajemniakowe”). Na koniec
warto przypomniec, Ze wzajemna po-
moc sgsiedzka jest wedlug polskiego
prawa nieopodatkowana. Tym samym
zrzucanie si¢ na wspolny przejazd do
pracy (gotéwkowe czy punktowe) nie
bedzie roznié si¢ niczym od sktadania
sie na rachunek po wspdlnym positku
W restauracji.

Z kolei sam system informatyczny,
jego utrzymanie techniczne i modera-
cja bedg finansowane ze sktadek klu-
bowych - abonamentéw wnoszonych
przez uzytkownikow. Jak duzych? Im
bedzie nas wiecej, tym skfadki beda
mniejsze. Przewidujemy, ze skladka
bedzie wynosi¢ 5 zt miesiecznie, czyli
tyle, co pojedyncza zrzutka na krotki
przejazd. Pierwsze miesigce korzysta-
nia z systemu bedg zupelnie bezptatne,
a zaproszenie znajomych premiowane
kolejnymi, bezptatnymi ,,abonamenta-
mi”. Mamy tez nadzieje, ze we wdraza-
niu systemu pomoga finansowo gminy;,
na ktdrych terenie bedzie uruchamiany.
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